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Plads til livet

Skal vi felge EF - eller den sunde fornuft



ER MILJOET
EN HANDELSHINDRING?

- Kan Danmark opretholde og skerpe
sin selvataendige lovgivning om milje, ar-
beidsmiljp vg forbruger-beskyttelas? El-
ler bliver vi tvunget til at falge nogle ofte
betydeligt ringere fmlles EF-regler?

Det var et centralt spergsmdl op til
folkealslemningen om den sikaldte EF
pakke i 1986, For med EF-pakken bort-
faldt det traktatsikrede krav om enstem-
mighed i alle sager | EF's besluttende or-
gan, Ministerrddet. Tidligere kunne
selv et lille land som Danmark blokere
enhver beslutning, som vi feks. ansi
rom skadelig for mennesker og milje, Nu
er der indfert Nertals-afstemning pa de
fleste omrider, Her har Danmark 3 af 76
stemmer, Der skal mindst 23 stemmer til
at hindre en ny EF-lov.

Og et hovedmal med EF-pakken er at
shabe el dbent indre marked. Varerne
skal frit kunne passere over graenserne.
Derfor er det nedvendigt at ferne alle
stekniske handels-hindringers. Det er
love og regler i de enkelte lande, der stédr
i vejen for den greenselose handel.

Det kan vere Ceks. bureaukratiske
benspaend, der i virkeligheden kun har
til formal at beskytte landets egen indu-
stri imod konkurrence. Men det kan ogsa

viere rogler, der skal sikre mennesker og
natur, Forbud mod impart af farlige va-
rer. Groenser for hver meget maskiner
mi larme og forurene, Krav om klar og
redelig delclaration og advarsels-mmrk-
ning

Metop Danmark har flere af den slags
regler end noget andet EF-land, Vi har
tradition for at prioritere hensynet til
mennesker og milje ganske hajt. [ mod-
stning til ismr de store EF-lande, hvor
de erhverve-shonomiske interesser aom
regel kommer i farste reekke. Derfor op-
fatter de andre ofte de danske regler som
stekniske handels-hindringers.

Det er en klassisk konflikt, som efter
EF-pakken er blevet uhyggeligt aktuel.
Nu hvor vi ikke lengere har den traktat-
sikrede ret til at sige nej.

For folkealstemningen am EF-pakken |
1986 gav regeringen en klar garanti:
Danmark kan fortsat fare en selvetan-
digy milje-politik. Nu skal garantien sta
51N Drave.
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Regeringens garanti
Nar lidt over halvdelen afl veelgerne al-
ligewel turde stemme ja til EF-pakken,
var det nok ikke mindst pd grund af en
klar garanti fra regeringen:

EF-pakken ville ikke pa nogen maide
shade Danmarks muligheder for selv-
steendigt at lovgive om milje og arbejda-
milja. Den ville tviertimed gore dem bed
re

Statsminister Poul Schltter slog det
fast med betonsem fra Folketingets
talerstal:

wFlere ordferere har sagt: Vi vil selv
bestemme pd miljsomridet, og det for-
star jeg godt. Men det kommer vi ogsa til,
o vi kommer ogsa til det pa en bedre mi-
de end fir. ... Nu fir vi et andet system,
der ar ud pd, at vi kan fastssette vore
egne nationale danske regler, og det er
nyt i EF, at det anerkendes i EF-retten.
Nustir det i selve traktatens art. 100A .«

Denne fortolkning [k regeringen ogsa
indfert som en erklmring i Minister
radets protokol. Og for at bortvejre den
sidste bekymring drog udenrigsminister
Uffe Ellemann-Jensen pi rundrejse til
gine kolleger i de andre EF-lande. Efter
rejsen konkluderede han overfor Folke-
tinget:

wAlle steder fik jog opgsi et entydigt
svar vedrerende mulighederne for at sik-
re arbejdsmilject og det ydre milje. Der er
ingen tvivl om, at teksten garanterer
Danmark denne adgang «

EF-jurister: Milje-

garantien er intet veerd
Miljegrrantien stod altsd som en klippe-
fast kendsgerning for flertallet af de
danske veelgere op til folkeafstemnin
gen. Man skulle veere ganske mistroisk
for at tvivle pd Danmarks ret til fortsat
at fore en selvstgndig miljopolitik

Men et er palitik, noget andet moral.
Og noget helt tredie jura.

Det er ganske vist korrekt, at EF-
pakken Abner mulighed for nationale
regler om milje og arbejdsmilje, der er
mere vidigiende end EF's. Man de skal
altid godkendes af EF-Kommissionen i
Bruxelles. Hvis Kommissionen skenner,
at der er tale om tekniske handels
hindringer, kan den indklage Danmark
for EF-domatolen. Det samme kan et
hvert af de andre EF-lande gare Her-
efter kon EF-dommerne med et hammer.
glag tvinge os til at forringe vore regler.
Og denne domstol har flere gange bevist,
at den ferst og fremmest ser det som sin
opgave at sikre den frie handel.

Hertil kommer, at selv denne meget u-

. ﬁ‘-l:-i |

Uiffe Elliemann-fensen i 1586 - Ingen
fvivl om, al teksten garanterer Dan-
mark adgang Ll at sikre arbejdsmil-
et og del ydre milfe,

Uffe Ellemann-fensen | 1387; - Der er
Jo Ingen grund &, at vi skal optraede
provokerende,
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sikre mulighed for en selvatsndig milp-
lovigivning nu er blevet hragt i tvivl. Ef-
ter den danske folkeafstemning har de
farende jurister | EF-apparatet fremlagt
deres fortolkning af den sdkaldte milje-
garanti. Den er uhyggeligt klar:

«Den ensidige erklmring om Dan-
marks ret til st indfore ekmrpede miljo-
bestemmelser kan ikke opfattes som en
del af traktaten. EF.Domstolen vil der-
for ikke tage hensyn til denne erkls-
ring. ... Efter at flertallet i EF s minister-
rivd har gennemfort en harmonisering,
kan Danmark ikke indfore nye skerpe-
de regler pd milw og arbejdsmiljs-
omridet.

Ogsé EF-kyndige danske jurister er i
tvivl om miljegarantiens gyldighed. En
af dem, Steen Clausen, peger dog pa en
leening, der kan ferne al tvivl. Den dan-
ske regering skal simpelthen kraeve, at
retten til merevidigiende nationale reg-
ler indfajes i enhver ny EF-lov, der ved-
rarer miljs, arbejdemiljs eller forbruger
beskyttelse. Hyis de andre EF-lande
afviser det, kan vi bruge vatoretten i det
sikaldte Luxembourg-forlig. Denne ve-
to-ret mé bruges pa wvitales omrider —
og ingen kan vel bestride, at hensynet til
mennesker og milje er vitall.

Hvordon regeringen end vil gribe det
an, har den ganske enkelt plige til at sik-
re Danmarks ret til en selvetendig poli-
tik ph dette omriade. Gar den ikke det, vil
der veere tale om rent bedrageri. Miljs-
garantien var en krystalklar forudest-
ning for danskernes ja Lil EF-paklken.

Vil bevare op til T0%

af den giftige bil-os

Og netop nu skal regeringen for farste

gang aflmgge prave pd sin evoe og vilje

til at holde dette klare lofte. Dot forste af

en lang reekke EP-direktiver om milje er

allerede vedtaget af Ministerrddet - of-

ter de nye regler om fertalsafstemning.
Direktivet handler om et af tidens helt

EF-Domstoien § Luxembourg - her kan
dansk milje-politik blive underkendt
Med et hammerslag.

store milja-problemer — osen fra bilerne.
Det er et direktiv, sorn Danmark lenge
har blokeret, fordi det kun giver an halv-
hjertet indsats mod problemet. EF-reg-
lerne vil reducere bilosen med 30-50%,
Man er altsd parat til at bevare op til
T0% af den giftige os, Mens feks. USA og
Sverige idag har krav, som kan fjerne
helt op til 20% af osen.

Danmark har her kreevet ligesa skrap-
pe regler | EF. Men det har de andre EF-
lande modsat sig - ferst op frommest af
hensyn til bilindustrien i Frankrig, Ita-
lien og England,

I novemnber 1987 forsagte Folkebeve-
gelsen mod EF at fis bilos-direktivet for-
kastet i EF-Parlamentet, Det ville - med
de nye regler i EF-pakken - have be-
tydet, at direktivet herefter kun kunne
viere vedtaget med enstemmighed 1 Mi
nigterridet. Danmark kunne altsi fort-
sat have blokeret den dérlige EF-low.
Men dette redningsforseg kunne ikke
samle statte | Parlamentet.

Og 5. december 1987 kom sagen sé til
endelig afstemning i Ministerridet.
Danmark blev stemt ned. De utilstrak-
kelige EF-regler kommer altsd nu til at
gelde i alle medlemslande. Ogsd her -
med mindre vi sely indferer skrappere
regler.

Uenighed i regeringen?
Miljgminister Christian Christensen
har hidtil sammen med »det granne fler-
tale | Folketinget sthet fast pd, at Dan-
mark vil indfere sine egne skrappe reg-
ler, ndir de endre EF-lande gennamtrum-
fede direktivet. Han har nu nedsat en ar-
bejdsgruppe, som skal underssge, hvor-
dan vi konkret kan indfere regler, som
svarer til USA's.

Men der er Abenbart uenighed i rege-
ringen. laltfald er udenrigsministeren
nu tilsyneladende kommet 1 dyb tvivl om
den milje-garanti, han selv s skrisik-
kert afgav op til folkeafsternningen om
EF-pakken: »Der er jo ingen grund til at
vi skal uptnzdu ]:rmmlterend! i denne
gag«, har han sagt.

Det er helt nye toner fra Uffe Elle
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mann-Jensen. Op til folkeafstemningen
bragte han netop selv bilos-direkiivet
ind i debatten. Med EF-pakken ville vi i-
fal ge udenrigsministeren blot kunne ai-
ge til de andre EF-lande:

oBliv [ nu bare enige om et niveau, der
er si meget bedre end det nuvmrende,
som [ nu finder rimeligt under hensynta-
gen til den omstilling af feks. fransk og
britisk bilindustri, som mé gennemfa-
res. Men vi vil til gengeid lave vore egne
endnu hajere beskyttelsesrogler, og det
vil vi gere under henvisning til de nye be-
stemmelseri traktaten, som giveros mu-
lighed for at varetage selvsteendige mil-
jahensyn.« _

Altad et helt konkret lofte i netop den-
ne sag. Et lafte, som befolkningen og Fol-
ketingets flertal mi serge for bliver
holdt. Hvie udenrigsministeren ikke
selv vil...

Tag milje-garantien pa ordet
Maske er bilos-direktivet en af do encste
sager, hvor der er en via chance for, at
danske seerregler vil blive accepteret. I-
altfald kan vi ikke blive beakyldt for at
beskytte nationale erhvervainteresser -
far Danmark har jo ikke selv en bilindu-
stri. Og efter sigende blev den sakaldte
miljegaranti netop givel i forbindelse
med en diskusaion om bilos-direktivet i
EF"s minizterrid.

Om EF-Domstolen sa vil lagge veegt
pé det, er en anden sag. Det sikreste ville
givetvis have vaeret, at Danmark havde
féet retten til skrappere regler indfajet i
galve direktivet - eller nedlagt veto imod
det. Men det er for sent nu, i denne sag.

Derfor ma Folletingel nu tage regerin.

Mijjaminister Christian Christensen -
har hidii! kiart afvist die slappe EF-
regler om osen fra bilerne, Det ind-
bragte ham i [985 »5t& fast prisen fra
Folkebevaegelsan mod EF, ! form af et
par solide danske (reeska. Holder tras-
skoene stadig?

gens miljegaranti pa ordet og lovgive pi
tvoera af EF. Fol ge USA og Sverige og ind-
fare regler, der giver en effektiv rensning
af den giftige biloa. Der er ingen fornuf-
tig grund til at najes med mindre.

Danske bil-importerer:

VI SIGER

Danmark har alt at vinde ved ot
selvstemndigt krav om effektiv
rensning afbilosen. Men det er dog
ikke alle danskere, der ser deres
fordel i det,

Danske bil-importerer er staerkt
ophragte ved udsigten til at miste
muligheden for at indfere de mesat
forurenende europaiske bilmer-
ker til Danmark.

Importererne vil ikke selv ind-
klage Danmark for EF-Domsto-
len. Til gengeeld wvil vi skrive til
EF-Kommissionen og til de euro-
peeiske hilfabrikker og gere dem
npmaerksom pa de danske planers,
giger formanden for Sammenslat-
ningen af danske bilimporterer,
Bjarne Egstrand til Berlingsks Ti-
dende,

Egstrand er overbevist om, at
Danmark vil tabe den retssag, som
han siledes haber at fremkalde
via udenlandsk ombud:

wVi mener ikke, der er hjemmel i
EF-pakkens milje-garanti for at
indfere strammere regler, da de vil
virke hindrende for den fri overfar-
sel af varer mellem EF-landenes,
siger han.
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DERFOR MA VI IKKE
LADE EF BREMSE OS

len mindre vigtig sag kunne man maske
etille gig tilfreds med EF's halvhjertede
indaata, Men hilosen er et sd alvorligt
problem, at vi ganske enkelt ikke har
rivd til at gi pi kompromis.

Bilosen truer os pa livet. Her og nu -1
form af kreefifremkaldende og andre
sundhedsskadelige stoffer. Men oged pa
lengere sigt — som medskyldig 1 miljo
odelmggelser, der kon fa grundlaget for
alt liv pd jorden til at smuldre.

54 meget gift

udsender bilerne

Bilernee udstedningsgas er en hovedkil-
de til luftforureningen.

En almindelig benzindreven personbil
udsender hvert ir 350 kg kulilte, 50 kg
kulbrinter, 20 kg kveelstofexider, 0.6 kg
svovldioxid og 0,3 kg bly. Det er de farli-
ge stoffer, der er mest af i bilosen. Men
hertil knmmer mindre mengder af op i-
mod 1.000 andre stoffer.

D det skal altsd ganges med antallet
af biler. Alene | Danmark er der idag 1.7
millioner biler. | hele EF er der 110milli

oner. Og antallet af biler vokser staerkt i
disse ar

Forpester byerne
Folgerne af det stigende antal biler alar
farst og kraftigst igennem i byerne. For
her er det netop bilerne, der star for den
altovervejende del af luftforureningen.

Smog-alarm er blevet en tilbageven-
dende begivenhed | mange storbyer, nar
klimatiske forhold Legger en sklokkes
over byen, der hindrer forureningen i1 at
slippe vaek. I en af de veerst ramte byer.
Athen, indferer man nu skrappe be-
graensninger afbiltrafikken. Det sker ef-
ter en lang rekke dedsfald i den smog-
plagede by

Men Athan er langtfra den eneste stor-
by, hvor smoggen har kostet menneske-
liv 1 de senere ar. Nar forureningen kom-
mer op over et vist nivean bliver luften a-
kut livsfarlig Der sker i princippet det

Der er mange forurenere | byen, men
hilen er den vaerste. De mest skade
licre stoffer 1 bilpsen er kveelstofoxider,
pulilte, svovidicxid, bly og kulbrinler,




snmme, som hvis man lader en bilmotor
ga 1 en lukket gurage

Dedsdrsagen er ofte kulilte-forgift-
ning. Kulilten binder sig til blodets hes-
moglabin og heemmer ilt-tilfarslen. Alle-
rede ved koncentrationer pé 2,6% kulilte
i blodet péivirkes mennesker med svagt
hjerte. Ved 10% far ogsa ellers raske
mennesker symptomer som hovedpine
og traethed. Ved 30% indirsder hjerte-
kar symptomer of sterk hovedpine, og
vid 40°% bliver man bevidstles og der.

Stort set hele kulilte-forureningen i
byerne kommer fra bilarne,

Gor mennesker syge

Men ogea under mere normale forhold
lenn der i mange byer miales alt for store
mengder af farlige stoffer i luften. Ofte
langt over de greenseveerdier, der er fast-
gat al Verdenssundhedsorganisationan,
WHO. Selv i ama hyer mad staerk trafik
er der konstateret overskridelser af
WHOs greensevierdier for kvalstofoxi-
der, som er et af de starate miljaprohle.
mer i byerne,

For folk i byerne er det et helt konkret
problem. Noget man meerker pd sin egen
krop, Ismr bern og mennesker med ast-
ma er udsat. Bronchitis, hoste, labende
neese og em hals er almindelige sympto-
mer hos bern i sterre byer. Men forure-
ningen kan ogeh fore til mere alverlige
luftvejsinfektioner, dndedreetshesveer
og nedsat lunpgefunktion.

Det er izser kveelstofoxider og avovidi-
oxid, der kan forarsage diase lidelser. Bi-
lerne star for henholdsvis TO-B0% og
50-80% af forureningen med disse stoffer
1 byerne

Andre stoffer | bilernes udstednings-
gas er kendt eller misteenkt for at frem-
kalde krmeft. Det gelder forst og frem-
mest de  polyaromatiske  kulbrinter,
PAH. 70% af PAH-forureningen i byerne
kommer fra bilerne - ea. halvdelen fra
diesel-biler, som ogsa tegner sig for op i-
mod B0% af sod-forureningen i byerne,

f=zer born og astmatikere hder under
fuitforureningen.

! Athen har man nu indfert kraftige
begraansninger | biltrafikiken. Lufien
var blever aku! livsfarlig | den farure-
nings-plagede by. Men ogsd | andre
storbyer har smoggen kostet menne-
skaliv.




KEvaler skovene
1 debatten om den tiltagende skovded i
Eurcpa har man hidtil isar set pi svovl-
forureningen fra kraftveerker og indu-
stri. Men nye undersegelser peger pa, at
ogsd kveelstofoxiderne gpiller en hoved.
rolle. Her er bilerne med en andel pd
30-70% den klart sterste forurenings-
kilde Of mens svoviudslippet er pa re-
tur, vokser forureningen med kvelstof-
oxider pa grund af den stigende biltra-
fik. Det far forskerne til at frygte, at
skovdaden nu vil brede sig til omrdder,
hvor jorden hidtil har veeret modstands-
dygtig.

Tidligere ansd man ellers nermest
kveelstof-nedfaldet som en fordel for
skovene Kvaelstof bruges jo normalt som
gedning, og man regnede derfor med, at
nedfaldet ville (& treeerne til at vokse
hurtigere. Men nye undersegelser tyder
ph, at for meget kveelstof virker skade-
ligt. Kvee lstofmsettede traeer hommer til
at lide af mangel pA andre neeringsstof-
far og bliver mere sdrbare overfor frost og
parasitter.

Men kvalstofoxider skader shoven pa
flere mader. Sammen med andre gas-
arier som ozon og svovidioxid kan de vee-
re direkte giftige. Gasserne treenger ind
i tresernies nile ¢ller blade og skader vig-
tige livs-processer.

Sammen med luftens vanddamp kan
kvmlstofoxider omdannes til sterk sal-
petersyre, som falder ned med regnen.
Syren trmhkker vigtige nmringeatoffer
ud af treeernes nile, og skader dem in-
direkte ved at forsure jorden. Det friger
giftige metaller fra jordens mineraler og
vasker livavigtige mineraler ud af jor-
den.

Kveelstofoxider indgér ogsd i kemiske
proeesser, der danner ozon. Dot er en gas,
der er uvundveerlig | atmosfmeren. Men i
de lave luftlag er den en alvorlig milje-
trussel i for store meengder. Ozonen an-
griber det beskyttende vokslag pa treeer-
nes nale og blade. Det er i sig selv skade-
ligt, o =i forsteerker det virkningen a
de avrige forureninger. g

Vesitysicland er velnok det land 1 Eu-
ropa, der er mest plage! af skovdad. |
dele af landet har det fart tif hastig-
hedsgraenser, der svarer til dem vi
har 1 Denmark. Men for de fartglade
vestiyskene er del ganske hand kos!
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10 Forsurer soer og vandleh

Evalstofoxiderne er ogsd medskyldige i
den forsuring af seer og vandleh, der har
fart til fiskedad i hele den industrinlise
rede verden. Vaerat | de omeddder, hvor der
er lavt kalkindhold i jorden. Kalk neu-
traliserer syren.

Luftforureningen rammer hardest om
fordret, nir sne og is smelter. Den smal-
tende sne, der er elstremt sur og giftig,
lober ud 1 seer og vandlab. Det surs smael-
tevand legger sig som en dyne ovenph
soent vand. Dg da det er 1 de averste

vandlag det meste af forarets biclogiske

Fole: Gamaris
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aktivitel foregar, kan det fa katastrofale
falger for alt liv i seen. Denne overflade
forsuring rammer oged seer med nor-
malt kalkholdigt vand. Og selvom smel-
teperioden kun varer 2.3 uger kan det
give uoprettelige skader, som ger seen
mere modtagelig for yderligere forsu-
ring

Falder PH-veerdien til under 4,5 (ma-
got sur), kan der ikke l®ngere leve fisk i
vandet, Det er sket | mange seer | Skan-
dinavien, Skotland og dele af Canada og
USA, Alenei Sverige har omkring 4.000
seer en PH-verdi pd under 5, og 18,000
andre er i fare for at blive ligesd sure. I
det svdlige Norge er alle fisk praktisk ta-
get udryddet i et omridde pa storrelse
med det halve Jylland. Man regner med,
at B0% af Norges srredbestand vil vere
uddad | 19840,

I Danmark er undergrunden mere
kalkholdig end i de bjergrige lande, Alli-
gevel er ogsd mange danske seer | fare.
Det galder iseer klit, hede- og skovessr
uden gennemstromning, Hertil kommer,
at seer og vandleb mange steder i Dan-
mark bade forurenes fra luften og fra det
intensive landbrug.

| mange sger er vandet blevet s4 surt,
af der fkie lsengere kan leve fisk,
Alene | Sverige er fiskene dade eller
lige ved at udde i omkring 4.000 seer
O yderligere 8,000 seer ar | fare for
at blive licess sure,




Truer landbruget

Ogsa landbruget er § overhengende fare
for at komme til at lide under luftforure-
ningen. Her er det igen kvelstofoxider-
ne, der er den sterste trussel.

Ligesom traeerne kan planteafgreder-
ne skades af en overm=tning al kvel-
atof. [ Midieuropa er det dirlige nedfald af
kvaelstof nu oppe pé ca. 40 kg pr. hektar.
I Danmark er det ca. 20 kg. pr. hektar.
Den kritiske greense for planternes be-
hov skennes at ligge pd 10-30 kg pr. hek-
tar. Istore dele af Europa er graensen alt-
sl niet

Kvelsiofnedialde! | Danmark er lige
omkring den kritiske granse for, hvad
planterne kan klare. Og oges af ozan
ar der milt mesengder, der kan skade
falsomme afgrader.

Ogad ozonen, der bl.a. dannes af kveel-
gtofoxider, kan give problemer for land-
bruget. | Danmark er der malt koncen-
trationer af ozon, som kan skade felsom-

me afgreder,
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12 Medvirker til milje-katastrofer

Pi de foregdende sider har vi stort set
kun beskrevet de allerede kendte virk-
ninger af forureningen fra hilerne, De
kan ogsd veere alvorlige nok. Men de
mest foruroligende felger kan vise sig at
vaere dem, vi endnu ikke kender.

Forskerne arbejder netop nu pa haj
tryk for ot finde drsagerne til det store
hul i azon-laget, der er opstiet over Syd-
polen. Det hul, der hvis det breder sig,
kan forvandle jorden til en livles srken.
Under mistanke er bla. luftforurenin.
gen. Som bilosen altsh er en hovedkilde
til.

Taltfeld er det pdvist, at bilosen med-
virker til en anden troende miljo-
katastrofe. Det er den sdkaldte drivhus-
effekt, der allerede er begyndt at smelte
de enorme ismasser ved jordens poler.
Forekerne skenner, at det vil fd vand-
standen i verdenshavene til at stige med
optil 2 meter i lobet af de nmste 50 til 100
ir, Det vil legge en meget stor del af

14

landjorden under vand. Ferst og frem-
mest nogle af verdens teettest befolkede
omrader - de store havnebyer og delta-
omrider.

Skal det undgas, kraever det en effek-
tiv og ejeblikkelig indsats imod drsager-
ne til problemet. Bla. bilosen,

De store havnebyer og andre af ver:
dens teitest befolkede omrdder kan
blive oversvammet, hvis del ikke [yk-
kes al standse den sdrivhus-effelkts,
der allerede er begynd! at smelle de
enorme [smasser ved jordens poler.
Drivhus-effekten er et resultat af lufi-
forureningen.




FOLG USA OG SVERIGE ®

Foto Samaekiv

Mange miljg-problemer er nmsten u-
mulige og ihvertfald meget dyre at lose,
Men nér det gelder en effektiv rensning
albilosen, er der ingen undskyldning for
at teve. De tekniske muligheder er til
stede, og lesningen vil 1kke [ prisen pa
den enkelte bil til at stige ret meget.

Det viser erfaringerne fra bade USA og
Sverige. | USA har man siden begyndel-
sen af 1970%arne haft krav om rensning
afl biloaen - og skarpet dem labende,
Svenskerne Malgte trop @ 1976, og regler-
mie er idag stort set ens i de to lande. Det
forventes, at de vil reducere bilosen med
G0-00%..

Kravene kan kun opfyldes med en si-
kaldt trevejs-katalysator, der renser o
sen for bade kulilte, kulbrinter og kvael-
stofoxider. Det er en forholdavis billig
leaning, som dog betyder, at bilerne kun
kan kere pa blyfri benzin, Men derved
fir man s4 oged leet ot andet alvorligt
milje-problem ved bilosen, nemlig bly-
forureningen.

1 USA kontrollerer man lobende, at
kravene overholdes. Det sker ved stik-
prove-undersegelser af udvalgte bil-
modeller — bade 1 produktionen og
blandt de biler, der allerede korer pd ve-
jene, Hvisfor mange biler afen model ik-
ke lever op til kravenes, mister de type-
godkendelsen. Og 1 grove tilfelde kan
myndighederne kreeve, at samtlige biler
af en model tilbagekaldes fra markedet.

[ Sverige har man tidligere haft proble
mer med at fi bilindustrien til at over-

Kun med en sikaldt trevejs-katalysator
fdr man en effektiv rensning af bil-
osen for bide kulilte, kulbrinter og
ivaelstofoxider. Og samtidig fr man
nedbragt bly-forureningen. Biler med
trevejs-katalysalorer kan nemiig kun
kare pd biyiri benzin
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holde reglerne. Men opsd her har man
indfiart. shrappere kontrol og sanktioner
Den sidste opstramning af de svenske
regler, der bringer dem helt op pd nivean
med TSA', bliver obligatorisk for alle
n,:,u:hi:]l" fra 1989, Men for at fremme ud
viklingen har man senket afgiften med
T7.000 kr. for biler, der allerede inden da
lever op til kravene. Desuden er der pla-
ner om at palegge bilproducenterne at
indkalde alle op til 5 4r gnmle biler til ef.
tersyn of reparation, hvis de ikke opfyl-
der kravene

Fra 1937 skal der vaere mindst en tank
e !:1:,.'fri |‘u,=|1;-.in ;u'L alle avenake hen
zinstationer, Og siden 1978 har man i
evrigh haft ganske skrappe grenser for
benzinens indhold af bade bly og det
krieftfremkaldende benzen

For lidt, for langsomt
og for lemf=ldigt

EF.-reglerne er pa alle mider ringere end
USA's o Sveriges. For det farste vil de

Fonoy Fan Larcan
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kun fiare til en halvt sd effektiv rensning
af hilogen. For det andst bliver de gen-
nemfort gradvis og slir farst fuldt ud i-
gennem i 1993, For det tredie bliver kon
trollen meget lemfldig

FF kontrollen bestdr kun i en 'rl.IJ‘d.vL"-
ring af prototyper. Herefter er det over-
ladt til bilproducenterne sely at lave
stikpreve-undersegelser under produk-
tionen for at at tjekke at bilerne ikke
overskrider reglerne for meget. Og derer
slet ingen kontrol af - eller krav om, hvar

il i
r il ef-
Kommer til
i




De slappe Ef-regler kan vise sig st
vaere en megel kortsiglet lesning, der
far europaeisk bilindustri Ui at g& helt
bagud af dansen pd verdensmarkedet.
O det bar ialtfald aldrig blive den-
EKBrnes ave af holde kunstigt liv i
nogle foreidede bilfabrikker | de
slore EF-lande

meget bilerne méa forurene, nir de farst
er taget | brug,

Godkendelsen af en bilmodel foregar i
de store bilproducerende lande. Og hvis
myndighederne 1 feks, Danmark op-
dager, at en bilmodel fra et andet EF-
land ikke opfylder kravene, kan de ikhke
stille ret meget op. De kan kontakie
myndighederne i det pigeldende land,
som & igen hefligh kan anmode produ-
eenten om at bringe bilmodellan i milje-
meesig forsvarlig stand. Hvis producen

Fotn: Samarik

ten nmpgter at gere det, er der ingen
sanktions-muligheder.

Ikke vaores problem

EF-direktivet er - med den danske miljo.
ministers ord = ot kneefald for EF's bil-
industri. Men ogsd for bilindustrien kan
det vise sig at vaerre en meget kortsynet
og uklog politik. Det er ikke kun Sverige
og USA, der har krav om bilernes forurs-
ning. De japanske krav er omtrent ligesa
skrappe. Og en lang reekke lande er pa
veg til at indfore lignende regler,

Det vil betyde, at. store eksportmarke
der simpelthen bliver lukket for de euro-
paziske bilfabrikker, der ikke kan leve
op til miljp-kravene, Og omvendt ville
skrappere regler i EF beskytie den euro-
peiske bilindustri imod konkurrencen
fra mere forurenende lavpris-biler fra
andre lande.

Men det erunder alle omstendigheder
ikke danskernes problem. Vi har ingen
interesse i at give kunstigt Andedrast til
formldede bilfabrikker i de store EF-
lande. Slet ikke nir prisen er vort eget
helbred og edel@gpelse af miljpet.

17



Regnbuegruppen | EF-parlamentet
bestir af partier og bevagelser fra
fam lande.

Vesttyskland: De gronne.

Holland: Den grant-progressive
liste.

Belgien: De grenne partier figalev
og Ecolo og det flamske selw-
steendighedsparti Vollsunie.

Italien: Et sardinsk selvstendig-

EF.

Regnbuegruppen er et pralktisk fa]-
lesskab. Dens medlemmer har fuld-
steendig selvstendighed og binder
ikke hinandens politiske holdnin-
ger og beslutninger. Hele gruppen
er dog sterkt kritisk overfor EF,
som det fremgar af vedtegterne:
»De enkelte grupperinger sager pa
hver deres mide at finde alternati-
ver til det novarende EF, enten ved
at mndre det eller ved at treeldee sig
ud af deta,

De Neste medlemmer er meget ak-
tive for miljo og afspending. De ar-
bejder alle tat sammen med folloeli-

ge bevaegelser for miljo og fred i de-
res hjemlande.

Regnbuegruppen i EF-Parlamentet
Folkebevaegelsen mod EF
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