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Vores Tog

Fabeuar 2003

Keld Albrechisen
Da del i japuar 2002 blev

behendl, al ARRIVA havde
vundet togudbuddet i
Vestiylland, udbrod en engalsk
iogpassager: “Hvad har dan-
skerna gjort oa?!

0S8 vandt pa pris og kvalitet!
038 var bdliget. DSA, kundes
of skameborgare biey il grinl

DS8s tilbud - sam bley diskva-
lificeret - vile nemig med sik-
kathed vaare blavel Mera hun-
drede millioner kroner billipare
for skatteyderne end ARRIVA.

Enheslisten har pdwvist, at med
tilsegskontrakter og lilekud &
ARRIVA bliver regningen naas-
tan nojagtigt som, hvis D58 var
fortzat med at kere, som de har
gjart det hidill, Vi far bare ringe-
e kvalitat for pangane.

Udlicitering har indbygget fa)
Dat er umuligt at tage hajde for
alt, Inklushsa fremiidiga bahou.

Vilhiwene for togdrifien fast-
lmgges i kontrakler mellem
jurister og  ekenomer |
Trafikministarisl og | privale
togselskaber, og man invitarar
Ikke brugama mad 1l at stille
batingalzema. | fifsidat Midt-
of Vestjylland var pendigrgrup-
perne nadt fil at imitene sig sel
med og kunne ti ned F lov at
homme med dares kritk op for-

slag, Nogen egentlig indily-
delsa har brugarme [kke mall.

Arbejdegangen bllver utraligl
wng og lukkal, ndr forst
kantraklzme er underskrevat,
fardl al diskussion  derefler
kammer til al dreje sig om cels
overholdelse &l hontrakien,
dets lnrhandlinger om ekstrabe-
taling for de ydeksar, man har
alemt at nesvne | kontrakien.

Myldretid hvad er det?

Et godt eksempel pa dette
opstod hurtige, efter
Trafikministariet afsluttede

konrakien med ARRIVA om
karsal | Mict- o Vestiyland.

| kontrakten havde man fastiagl
gennemsnitligt  antal togaf-
gange ugen igennam, For de
fleste er dat imidiertid indlysen-
de, al der reser fere mennes-
kar i myldrafiden end pa andra
tidspunkier - biot lida for
pksperterne udi trafikplaniaeg-
ning | Trafikmmnisterist. De
havda ikke anferl noget krav
om myldratidstog | ministeriots
udbugsmateriale! 4]
Trafikrministaran nodiod sig ke
til dialog med borgarne.
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Farsl efter fire méneder og
utalige klager og protestar fra
kundar, pendierraprasanian-
ter, trafikselskaber op - | al
baskedanhed - Enhadslisian
bajede Trafkministeren sig og
indgik. en kostbar fillsgskon-
trakl mid AHRIVA am de glam
te myldretids-tog

Mo tillsgskondrakben e pri-
san for ARRAIVAS korsel de
neesle ofle & komme! op pa
samma nheau, som ded villa
have kastet, hvis DSB havde
fortsal korealen uden udicite-
ring

Og s4 har man endda for at
gara det hiligare givet ARRIVA
lov th af Inddrage nogle tidige
og sane algange pd to af de |
forvejen mes! forsamie sideba
ner sami at stasle et af de MA-
top, der tidligera korte mellam
Strunr of Thislad, far at eladfe
plads il passagerernz |
Silkabarg.

Fra etarien bev dar lovs nye
tog il alle passagersrme, men
med tllegskantrakien vil an
visantig del af de mast benyl-
tede alganga aligaevel skulla
hawes al gamle, wdtjentz D58-
tog da nessie otte Ar,

RAegningen  sliger  stadig.
Ministarisn glamia liga a1 for-
teele, at Borris stalions anblkhe
signalar ikka war agnet til tog-
krydsning. Ded vidsle DSB
godt. Men ARRINA henhaldt
= salhiolgelig til udbudemate-
riabs og kontraki og valgle at
lada =ine ing modes | Boms.
Ekstraregningen pa modemi-
seving ol Borris station bliver
pd 17 millioner kroner.
Trafikrtinisteran arkender, at
besparelsen er shrumpet. men
pasiar hardnakket, at 0SB spa-
ras ovarheademiesininger,
Enhedslisten spurgte s, hvor
megel DSE's overhead er ble-

vl mindre end, wis DSB fon-
sat shulle kare. Ministeran
kunna ikke svars og kalds
sporgarmdiel “hypatetiak™
Trafikminislaen  Kunng  fyre
ARRNA allerede lor selskabet
var géet | gang, hvis han wville.
Dt ville mediore an kempa
besparelze pd de offentlige
udgifizr a1 gees rafikken lilbags
til DSB.

Dl viste eig nemilig, al ARRI-
WA ke war i stand til &t gen-
nermfore rafkken ra 5, jamar
2003. ARRIVA havda simpal-
then walgt at vddanns alt for 13
lokomotivierere, vel vidende at
kun at begranset antal DSB
parsonabe fale sig dtrukket af
an tremitld hos ARRIVA.
Honfrakien er klar: Kunna
Arriva ikke kere fra 5. jaar,
ville dei vesre kontrakibud

DSE redder ARRIVA

Hismlpan 1l ARRIVA kom fra
Trafikministarens DSE. Da
Fner ARRAIVA alle de lokomo-
tiviorere, det har bneg forl
ARAINAS andelige kareplan
viser, a1 ARRIVA blaser hejt
og fiot pA. om der er forbin-
delse mellam tagense | Struar.
Dl var en af de ting, selskabet
skulle tage hensyn il i feige
udbudsmaterialel, men heem
ar mare ligaglad end ministe-
ran’y

De vpopulsm togbusser bar-
svinder pd Thybanen. Del war
el Bl salgsargumentanne,
Trafikminisieran brugte for af f3
folk i Thy venigt stemi over for
udliciteringen. Men togens
mangiar! Dar bliver langt
mellem dem i Thy.

Mar man engalig kommer fram
il Struer, sa or ogeng mod
Ezbjeng eller Viborg som regel
lige kort. Dat biver umuligh at
sl klebdan T og Mokkan 90

n stemte som en

Thisted. Man kan stadig mode
kliokkan B, hvis man vil =ti op i
toged, londi Tralikministorsat wid
Hlzmgskanirakt har inddragst
halvdeden af toget for ot skaffo
flera afgange i Silkebarg.
Som plaster pa den manglenda
kollaktive trafik ar da lokala tra-
kselskaber begyndt at lave
nye busruder, dar kan lappe de
shorsin huller | ARRIVAS kora-
plan, Topbusserne ar aiish khke
afskatfot, biot er def blevel de
amtslhge trafilkselskaber, der
driver digse ruter - en klar nad-
lagning for passagererne,
Trafiministeran abiser arro-
gant, et dar er tale om swigt fra
togealskabots side. Han siger
blot, at bvis busseiskaberna har
hyst il at keve bus, s4 vl han da
Ik forhindra dat!

Do direkie tog Esbperg
Tyskiand var megael t6t pd at
blive en reaitst | 2002
Tyskarne gik wanmt ind Tor dem.
Mean desvamre fik ARRIVA
monopal pd at besternme pri-
genl Dot blev manga gange
dyrers  pr. kilomatss and |
Danmark, og tyskerne har
opgivet at samarbejda med
ARRNMA

P& dan jyske vasikysl karer sid-
e tog tidiigene og forste 109 nu
senare and fior 5. januar. ARRI-
WA Kan p4 den made spare
flere  lokomoliviorere,  og
Trafikministeran var siraks mad
pa oo, sahmam man dermead
underbed  minimumsbeting-
alsarne i kontrakten.

Billetsalg pd atveje

Tonders billetsalg nedliapges
Imed  wdbudsbetingalzerne,
ARRIVA har den freshed at
haavde, al et biletsalg knap en
kiometer veel | e anden ded af
byen er en passenda beliggen-

hed. Det er da helt | orden for
Trafikministaran. MNar bare
AARIVA siger, dol ar an pas-
=s=nde bBelipgenhad. Hundemns
sparges ikke,

Sel en s& vigllg forbindelse
som Stroer - Viborg - Arhus er
béewed hidnoll beskned.

Dt populse C-tog fra Struer
over Vo, som passede per-
fekt il modelid klokken B i
Artus, blav forst flamet helt af

ARRIVADSE. Da
Trafikeministaren lkke ville hyte
il protestarma, stillede

Enheadslistan &l beshutningshar-
slag | Folkatinged om at mavare
toget. Det fik ARAINA 1l al
mndre planen lige for jul,
Rasulatet er en ny keraplan
red badre ankomstid | Arbus,
men &l gengeeld tager rejsen nu
nesten fi tima lengare fra
Siruer,

P4 vl tll England?

Andre problemer opstdr o
passagererne, ndr DSD Ikke
leenpere er hovedoparator pd
stregkningarme. | Hinnerup og
Tmrebarg har 1og feks. god
siop for al tage passagerer
med | myldratiden. Nu ar dat
imidlertid ikke kengere DSB,
der far betalingan for korsal pa
de lokale streshninger, 54 D38
prioriterer standsningestedame
fra. D585 og ARRIVAS kivepia-
ner heangat ke sammean, ag
=4 lwenge ARANA disponarar
med for 18 109, kommer de hek
lar dcha til dat.

Som bekendt er enhver kore-
plan an hensigtserklmring.
Kareplanerme or | &g salv en
farringelse for Vestjylland. Det
ar ismr  Trafikministariets
angwar. Dat bilver spesndande
at se, om ARRIVA er | stand fil
al averholda dem badre, end
ARRIVA har hafl ry for hjemme
i England.

Fa pere information of deltag
debatten om ARAIVA pa hjam-
mesidean H‘ﬂw.wﬂﬂﬂg.ﬂ k..
Forizl om dine rejseoplavelzar
med ARRIVA pa pendiernes
hjemmesida www. Thybanen.dk
, 5om Indsambar aphysninge
om ARRIVAs geren og laden i
hele det mid- og vestjpdske
omrade.
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Der er mange gode grunde til flytle trafik over pa skinner ved at forbedre jernbaner-
ne. Her er nogle af dem:

Forurening

Shaikjul pd skinner bruger langt
mindre energl end gummihjul
ph asfalt.

Ol shyldes den kendegerning,
at den zhkaldes rullemasziand
mellem hjul og vej eller skinner
ef 6a, 10 gange starme for bilar
and far log (ved samme vegr).
Mara trafik p& skinner er darfor
an af da badste Hng, w kan
pare for at mindshe enargifor-
bruget og dermed bla CO2
forureningen!

Asfalt overalt

Den sfigende hittrafik betydar,
al en gwdig storre dal &t
Danmarks areal Bhaar aslaltoe-
rat for al kunng klare pressst
fra di mange biler.

Dal &r en skrug wden ande,
fordi flere og bedre vejs medin-
rer gndnu mere bilirasik, som
igen skaber behov for wibyg-
ning af wejens. Bolorvejs er
ikke nogen langldshaldbar las-
ning. Pa den vesthmska motor-
v, som har aksistoral | an cel
Ar, kravvar man salsdes nu det
tredie spor, fordi to spor ikke
leangare Kan ki den ogede

—

Portrast ar of farnbaneseiskab der korer

tralikbalastning,
Gohy Nar ska!

5to| og helbred

Trafikslejen fra motorvele og
landeveje og ira da menge vaje
i byerng, hvor der kevas ar for
hurtigt, generer béde dem., der
bor sller faardes langs vajene.
og dem, dor opholdar g | o
et beplte langs molorveje og
landevaje. hvor shejen ar tyoe-
iig. Dan tyske miliestyraise og

matarvean

WHC her pépeget, ai der er
helbregsnmesge risic wed tra-
fikstay, og at der er en sammen-
heng mallarn vedvarande 210
og hjerlakarsygdomme.

Frihed

Den voldsomme sto), luftforure-
ning og ulykkesrisio fra de sta-
dig flara bier pd wajone ar bilis.
ternes frined pd bekosining af
de svaga frafikarbers frited

Dot allermest  miljovanlige

transparimiddal ar cyklen, men
teet biltrafik gesr det il en bade
terlig og serdeles blandet for-
rajelse at faardes | frafikken
som cyklist eller fedgeenger de
tleste steder | Danmark.

Slkkerhed

Bilerne er en af da allersiersts
draebens | Danmark.

Hvert ar drmbas alene i
Danmark godt 500 mannesker
vid Diodiga trafikulykker - ca
10 gange det antal, som dor for
en morders hand. Tusinder
invalideres og skal sadda i kere-
=tol, ligge lammaede i an haspl-
takssang eler skls mod hronis-
ka smarar. Endnu flere usind
MENNESXEN [AMMES som pére-
rends og venner fil de dode
elier tilskadekomna.

E! mannas«a, der drasbes | 1ra-
fikken, er et for megel, op der-
for skal trafiksikkerhaden pa
valena forbedres. Den bedste
og mesle aplagte mulighed for
al spare manneskeliv er a
begrasnss biltrafikhen i shede)
for at udvide den. Jo mare
transport, dar foragar pd skin-
nar, jo flere mennaskaliv il
blive sparet!




DSE leverede en bedre service, da politikerne gav DSB mulighed for det.
I 1974 med kereplanen K74 viste den gamle statsvirksomhed DSB sig i stand tif at
revolutionere def meste af jernbanenettet godt og grundigt.

D58 loverace en badm Service,
da palitksime gav D38 mulghed
for det

1 1874 mad keraptanan K74 viste
dan gamle sasvirksombed 0S8
sig i stand 4l at nevolutonare del
mesle af jembanenctiel god og
prundigl.

Dangang vigte DSE in store ghyr-
ks som an ofentig vikksombed
med answnr for bele den lands-
dedkende planlmgring

DSE wer ke bare en virksom-
hied, om skulle gena pange tl
allionamer. DSE var en aflendigl
mjot virksombed med el sborl
samfundsmeassigl ansvar
Dengang skable DSB det irafk:
gyslem, som stadig | store ok
lincos | Danmark.

Indtil 1874 var dot udelukkende
Srlogens, som havde Bk mind-
tal hier time dagen igennem. Alle
andre tog i hele landat kere efer
ot saardidos blandm mensiar,
som lee Bgefrem var nemt at
finde wd af. Hvis man ikke nbede
morgeniogel klokken 747, sa
kerte det naste masks klokkan
11:01, Inis det ellers siandsede
vl enes stafion,

Systemetiel | 1874 giorde det
magel lethan o mange mennes-
kar al lage togel.

Man bahoveds ke kenpere al
=14 ap | on inchiklet kevaplan for st
planlesgge =in rejse.
Sheulle man f.aks. fra Holbas med
Kabanhawn, war det ket &t huske,
&l togat kania T miritas ovr feer
fimes.

Fra Kobenhawn aigik der mer
halg  Nime oy modene
Imtercityiog med togklosker, Hyis
der var udsoigt | do cirekin wogre,
hurne man aligevel allid komme
mad, men skula skifie ved far-
oo

Hjame Mielsen

Systemnshitiel e shorl 981 hele
Spwlland. Man | VestDanmark
naeda del kun 1 da stationes,
Iwaar der kaver Inferciylog.

Jylland lades | stikken

| store dele al Jylland kaver toge-
na desfor siadig. som de gjords
lar 1974, mod sddgammal infra-
slrukiur g uregelmsssige kore-
plansmanstra og all for langl
méllem ogene.

Der er flare gnande til, at JyBand
har weoret el merkt omrade |
[15Bs |ogplenlegring lige siden.

En af dom o, at DSEB siden sin
ambiioss plan K74 har vl
shonomisk hardt treengl, Der wvar
Ikke poltick vile W al folge op pd
de share lorbedinger og udvide
K74 fil rasden al Bandat.

K74 war en ubabingel succes,
maan succasen blev | Arane demd-
ber ududat Al stagration ag ned-
shidnirg o jembaneretial.

| stedat sasada politkarne mis-
arder p al udbygpe vafiralidean,
og DSBs biketpriser filk lov af stice
langt hurtigsre end benzingriser.
na,

De hirde akonomiske kray @
0S8 i tiden after 1574 har uden
il veret medvrkende til, at
DSE pd mange omrider har ska-
ret ned pa personalestyrken,
Dlissa nedakaaningar var 53 hdindks,
al DSE stort sel cpherle med at
vasre a0 oflensiv og dynamisk
virksomhed,

Manga stationors billetsaky ar k-
kit & Fange bog kaner uden tog-
persanala,
Sidan sterien af 1800 arme ar del
Iykedes DSE o kveelz en megel
sior ded & den infermaionale tog-
trafik. Ve or de Siore passger-
i rred op @ 15 vogne. Viesh ar
meesien alle namogene 1l Paris,
Basel og andng slortyar.
L DSB indiorls 1C3-tog, var del
sarmidia tanal 1il princippet om, et
dar alid skulle vane plads bl alke.
Med IC-2 blew ded kangt mee: nexk-
vendigt og aveerare at besiilie
plas | ogene, Tord amals &f akd-
depladser bl mindre | fodhold 8
an.
0SB mants slmpsihen Bke, a1
man henade rid il 81 opretholde
resarvekapacitel, of 54 var dal
mers renlabelt al mekds udsoigh
pA de slore rajsedags.

K74 Hew stort sei akdrig hulgl op i
de jembanemaesigt merke pled-
bor ol landkoriet. En atde 3 und-
tagetsar var “hius Memrmane”,
fvor an dal af Grenaabanen fi
trmad . Dan ar dog ulidssvarsn-
de i dag, fordi man akdig har for-
bedret ighadan

rejsefiastigheden,
| 1997 blev DSE opspined | 1ag-
selshabel DSE o Banaatyreksan

www.enhedslisten.dk

mixd angvar for skinnar og sgna-
lgs.

Denne opdaling nar | sidon veset
med Ul 3l kaste megeier ousr sKin-
nemefials  nedslidte  filstand,
Dierlar biver der fors! skredat ind,
nér de er &l for sanl, P2 den nod-
elifle bana mallen Sikebang og
Skandeiborg métte forst Alken
siation og slden hek Sikobom-
benen derfor lukkes | over an
rranad.

Sidan 1974 or dor bods all kot 1o
miaged store fresmakridt for jemie-
narna mad Sbning af de ke for-
birdalzar,

Mean bamaxk, at begoe imsas.
ringar har pawvnet wejirafikken
mindst kge s4 megat som jermba-
nan,

| det store og hele har
Siorebanits-lorbindalzon Me
@ndrat endat vad DSB, end al
rajsetiden mellem ot og vest bley
ca. fem huarler kortera.

Forheldet rmabarm marke og kse
plattar m jarnbanekontel har ke
forsbubbat sip vamsantigh! Snart
30 & er gaet aidan K74, op Vest
ap Midtilland korer fortsat pd 6
hlassel

Hvarken fra politiek hold el fra
DEBs ledeka har dar vasel wje
§l Al fuldance K74 og modamise-
re e mairke omekden

| stadal lar af 1ade ot ansvar og
pél=pge D58 at skabe tidssvas
rande togdift | Mid- og
Vistiylland or det polilsk bashtet
al udicilere som an mirakaElop-
skritt, der skal lone problemenne.
Eller | wrkalgheden trigore politi-
kemne A ansvaret og overlade
det il markedskrefema?
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"Ved udvalgelsen af ARRIVA er der bl.a. lagt vaegt pa vurderingen af leveringssikker-
heden. Det gaelder blandt andet forberedelsen af trafikovertagelsen, dimensionering-
en af de indsatte ressourcer, rekruttering af personale og uddanneise af nyt."

Af Rikke Fog-Moller

Dt kan man |ees i et notat til
Folsgtingats Trafihugvaly, som
bagrunde minsteriets valg a
Afmiva S0m Operalor pd de
Mid- og Vestiyske banes-

trazkninger. Gnid bame ojnene -

men den er god nok: Det str
dar fakhisk!

Virkalighadan er en anden
Tersdag ettermiddag d, 30

Januar, Banastyralsens hgem-
meside under “stome uregal-
maessigheder”:

Farsinkal=e pad 1oget Skern -
Adhws pd 28 minutter.

Tog fra Struer fil Thisted er
afbyst.

Tog fra Thisted 6l Struer ar
aftyst.

Var dette bare of enkelistaen-
o tifeelde - men det er det
Eke. ARRIVA har for abar
demaonagtreret for o5 | Mid- og
Vestiylland, vad wdbud af
Topdnift betyder; Forsinkelser,
aflysninger, bader og uhyre
vansheligheder med at fa
beaskad eller kontakl, nér det
gar galt. Gymneslerns har
mange elever, der skal meg
topet | skole. Masser al men-
neskar skal til og ba arbejde
med logel. Vamapligtipe pd
kasamarna ar athaangige af
togiransparl. Togel skal sim-
pelthen fungers for, &t hverda-
gen heenger sammen. Del ger
det bare ke her | det ARRI-
VA-ramle omrade!

Udlicitering fjerner demokratiet

Jens Myrup Pedersen - Enfed

Arhus

eand goiem | matamaltik og da

De ansvarlige politikere har ntet ansvar i den |
periode, en opgave er udli-

citeret

Bryder del private firma
kontrakien, afgares uwenig-
heden ikke ad demokratisk
vej, men gennem en juri-
disk afgorelse. Det er guf
for advokaler og konsulen-
ter, men skidt for borgeme

og demokratiel.

Udlicitering fjerner abenheden

Egon Leugesen - Enhedslisten Tonder

Offentlighedslovene, der giver borgerne

mulighed for aktindsigt,
gelder ikke | forhold til
en udliciteret virksom-
hed. Hvor udlicitering
gar ind - gar borgernes
mulighed for indsigt |
forvaltningen ud.
Udlicitering og lukket-

hed gar hand i hand.

Engeiske traditiomar

For ARRIVA har planlagt hett i
tréd mied traditionan i det ang-
ebske modersebskab. Der er
ki nok togharers @ 31 Klare
Togdriften i an almindelig hwee-
dagssituation. Der er ikke nok
tog til at klara nedoned allar
smafarsinkelger ph koreplaner-
ne. B2 algange blev aflyst
alana i da farste e Lgan
Antalet af forsinkelsar kommar
oveni - o det kendar i ikka,
Passagererns stir som forud-
&0l som sikd | en tonde | myk
draticks ne il Esbiarg,
Thiistad, of andre stars
bryer.

Hvorior operenes ARRIVA med
sh snavre rammer for togdril-
fan, al del ar damt 6 at ga
galt, salvom parsonalet gar sit
yoerste 7 Dor ar kun &t evar:
FEMNGE | Vied al kere med for
4 f0g og for lidt personals, hol-
der man grundudgifterne nada.
Dipr ki batodes on el arsiat-
ningsbusser lar dél ARRMVA
sparer pd den abmindelige drift.

www.enhedslisten.dk

Eﬁrlim‘: billetauiomaler betaler
al

Owenl kobet aflrasver ARAIVA
tolk badar, hvis da kke har en
billet. Og det ar dar mange,
som |kke har, |kke ford da ar
uheederlice: mennesker, men
ford billetzalgat er Likked og
bilgtautomatarma Kk virker!
ARRIVA har algna i januar
méaned tfent 50,000 kr, pd
badefortay.
Fobrugerombugsmanden er
starkt loitlsk over kor ARRIVAS
bader. Dat or hivisoml om
baderme og den mdde, ARFAI-
WA oplresver dem pd, er i
ovehensstemmetse med loven!

Hvor imnge skal denns skan-
diale forisa@te, Hvor langa vil
ministenan lade st 1l og garo
Intet?

Denne artikel ar skoevel umid-
deibar fer denne avis” doadl-
. Vi kesmmentersr labande
sluationen pd
wiww.vorestog.dk og
wvw.enhedalisten di
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Knud Clemmasen

las pi grund &f den foreldede
lernbana og de pamile tog

| mange ar var meEsehosbighe-
den pd Svendborgbarn hib-

G I

alimatias | Trafikministeriet

Kor pé cykel - du er 0 kr. veard

Gé - og du er 0 kr. veard

Tag bussen - du er 0 kr. vard

Tag toget - du er 0 kr. veard

Kar i bil - og du er 351 kr. veerd. | timen!
Sédan vurderer Traflkministeriel veardien af de
rejsendes tid. Samfundsnytien af en bilists tid
vurderes til 351 kr. | timen, Samfundsnytten af
andre trafikanters tid vurderes til at vere Okr.
Det kan lyde som galimatias. Det er det ogsa.
Men det er er disse vurderinger - denne gall-
matias - der styrer trafikinvesteringerne i
Danmark!

Sa mere herom pad www.ihybanen.dk eller
www.noah,dictrafik

Svendborgbanen er et godt eksempel pa fordelene ved demokrati og borgerinddra-
gelse i stedet for udlicitering.

| 1997 steg mjsetiden mallam
Odense o Svendborg andda
igan i B3 minutier

De rye Boer bagyndte | 1998,
da Enhedskstan kom igennem
med et forslag om en beviling
pdi 10 mio. kr. @ forbed fingar af
Svandbonghanan

Ganske vist skulle der ga
endru fire ar, for der shela en
eni=ile forbedning for passage-
rme, 0 processan var lang
of olagt med bursaukrati of
vanskellgglort al delingen 1
0SB o Banestyrelsen,

Man bolden var begyndt at
rulle.

| spmmeran 1988 var haslighe-
din pek hanen havel a8 megeatl,
at logene kunne kere ca. 15
minutler hurtigere fra Odense il
Swendbong.

Og i sommaran 3000 beqy e
el af de mest demokratiske o
grundiga irafikprojekier her-
hjgmme med bred borgering-
dragelse og mader mad politi-
kare, pendlamepresentanier,

DEE pg Banastyrelsen.

| ar 2003 kommer dan oy
kareplan, sorm ar rosultat af en
keordingrit indsats bade med
hensyn il oparadering af apor
og signaler og mad henayn bl
Indkeb &f nye, komforteble og
hurtige tog tl banen.

Fremtiden

| Enhedslisten peger vl pa
modellon Tra Smumgmnsn
som den bedste made at styre
udwikiingen af jerntanems.

Et offentligt salekab som DSEB
ger det muligt for borgar, pod-
likere o lokalsamiund at sam-
afbajda dirakle med de folk, der
plankegger og edler beslut-
ningar om jembanedrifien.

Borgernmddragales garanianar
en langt slarme idé-rigdom i pro-
cassen og muligger en fri dis
hussion af perspekiiverms i iog-
driften.

—_—

Enhedslizten - Vibong

Enhedslisten stemte som eneste parti imod udliciteringen

Udlicitering medferer togkaos!

De privale selskaber har en begreenset
eller ingen reservekapacitet. Hvis et privat
selskab gér konkurs eller udszttes for
uheld er det et alvorligi problem. For hvis
toget gér i stykker, bliver du stdende pa
perranen.




www.vorestog.dk

e

Saoran Kolstrup

En rigtlg reverhistorie

Daér war angang - fbaga farst 0
1980arna da Henning
Cryromose, dengang finansminis-
lex, kom ind pid sin chals kantor og
ga¥ ham, statsminister Peul
Schliiter, &n pehvatisaringsrappon.
Iasks dramta Dyremase allerode:
dangang om det job, han har | dag
som chel for dal privatiserade
TDC.

Regerirgschalen tahseds peent
Ior rapporien o lagde dan =&
naderst | skulfan, Tiden var fe
inchie il &l gennemicme privatise-
ringer, menta han. Tkden var der-
imad inde 1l & indrete den aMant-
lige sekaer, 8d don more o mane
lignade =n privar vikeambed.
Albsd en virksombeed, der fungens-
do pd markedols Datngelser.
Eflerspargslen - fols med penge -
skl styre mane, og demokratied -
ol | almindaiighed, penge elier &
= mindra, Man kakdte det modermi-
saring, selmm diar o var naget
iyt i det. Man kaldie ded deoenbm-
ligering og sebdorvalining, fordi
man cverdad det 1l lormlde og
ansatta &edv al gemnnemiare nad-
shapringems | dan oflantlige sek-
tor.

Lykketofts Turbo-licitering

Tamisagan kom, of med dens
aflslutning kom Myrup of hans
rogannger 1il maglen Heor den
borgerlige regaring i firserme
havde needas mod a8t goada jor-

dor, hom dar mu for alver gang |
prhatisaringer ag udlicheringer,
Do store seiskaber, | Danmark
som | udlandet, preteode pi. Far
dom befyder udicitering penge -
rigtigt mange pangs. DOal ar
hinvedarsagen B, al dar bihar wdli-
citerat, sebvom man selviaigelig
angiver alle mulge andra asagar,
niéir man gonnantarer udicibering-
or, Det fyder jo ks 53 smar ai
aiga, al man udicier for at de
rigeste kan bifve endnu rigere|
Hiransminslenet sad mi Mogans
Lybiatoft. Som en af sine forsts
minigtengemings laveds han &1
cithulgEra om udliciienng, som
pilagde sten o udbctara, hwar
der mate e kronsr Al spare.
Hynd den borparkge regoring ik
forrdede | firseme biay nu gen-
nernfart af den socialdemoknalis-
ke mud imponorenda et

Det store udsaly

Posban bley § 1996 omdanned lil en
sahveimndly offentlly vireambad,
aam skulle konkumens mad prva-
W frrmsar. Nu or det jo addan, a1
il gr dyrare of mere BdekrEven-
des ol cheier post ud | bynd belolke-
da amrldor ond | slofyarme.
Foslen shulle fortsal dele ud
begge seder. Dot har den plat il
Kankurrartarne Kunne derimed
ngjes med ot skunme Soden i de
elora byor, Stillol cvor for donna
uriair konkwrenee miétie postu-
dene tvinges bl &t lebe langl staar-
karg and tidligan, De dage. et
posten havde fid Gl at snakie med
lalk pa vajen, var forbl, Rulama
var naje opdalt. Tiksioronaget biey
pleniagt og kontrodanat | dataljer

Girabarik - s gukiesg for stakskas.
san og darmed skateyderme, som
samiichg rummeds malgheden fod
gt skaba an samfumdsbank, der
Kurime fungeds som e1 atemaliv i
Wi haye-pebyr-peby-og-mane-
pebwr -bankemne, blev privatisenst
D gade pengs, Som staien hidi
herece tjer, blev leraened Hl pehvate.
Dataceniralan bler solgt 11 CSC, |
Kobanhoens homrmune bley de
kormmunala boliger solgl. Dorfar
har kaemiunen mu kun mepst 1
boliger at armise tl de mange,
sorm mangler belig | Kabtsnhawn,
Havne blev sat ph akfier, og ener-
pisektoren blev liberalisarel |

1006, Harmad blew gruncan lagt tl
Arhundredets storsta fyweri Ira
AningiforDr ugarm

TelaDanmark Hew  ealgl 1l
Ameritech. Takhel vasne denns pi-
walicoring kan man | dag ikko eila
&N minEsier il ansvar for de nuves-
rande TOCs cptraaden | ca hae-
kersager, der har fer @ astrano-
miskn talnfonregningsr  mundt
amkring. TDC ar pehaal og da
demokrafiske kanaler er tilsioppe-
da. | spidsen for TOC findar i for-
omtale Dyramosa, Takkat waene
sin aferfolger Lyidotoit ik han
halt parsonligt mulghed lor a
udiava sin dmom tilbage ka de lids
ge firsen,

DSE splities op

Dgsi DSBE biav pa el ddigt tids-
punkt under Nyropregeringen
gian Kiar til privatisenng, som en
bald gores kiar il at biive banket i
mill, niw den lipge pd 11 metars
plttzn

Udlicitering

1 1894 blev DSB pendanneat til en
salvstendig cilamlg vidkspmhead,
som skulls fungare konkumrence-
dygligh pa markadats belingalser -
doxy sambdlg med. at man shuls
nge samiuncemassips lonpligh-
getsee. Mogle 4r senes bilver DSB
spiital ap | Banastywalse,
Jernbanetisyn, "S-logt. DSE-
radiri, *D50 passage” og DSE-
geocks Godadmen b med soigt
- rub og shab - til Radion i &r 2000,
Pa dan mada laveds man on
raskke virksomheder - alle gryde-
Marn fil privaliseing. DeEse ik
sombedas skulle 0 Saige deres
trafikydedser ti Trafismmisteriet og
P sigh ogsa t udiandal, Samiidig
dbnede man for udiciering af
155 at topdritien bl private salska-
Esr. oG nelog her kommear ARRVA
ind i billadat

(-0 artikier om DEB og ARRIVA
andatstods | avisen)

fremmer snaeversyn !

Udlicitering indebz-
rer, at der tmnkes
kortsigtet og snze-
vert.

Det private selskab
er ikke interesseret |
udvi-

et langsigtet
klingsperspektiv, der

reekker ud over
kontrakiperioden.
Det private selskab

er heller ikke interesseret | samlede trans-
portlesninger. Man er kun interesserel i den
snavre opgave, man har faet tildelt.

Hanning Hylested, havnearbejder . folketings-

kandid:

for Enhedslisten - Ribe amt

www.enhedslisten



Vi vil et jernbanesystem i Danmark, som er hurtigt og effektivi
for alle, der skal rejse langt og ikke kun for dem, der skal til

Kobenhavn og Arhus.

Et jernbanesystem som:

- slkrer hurtige og gode forbindelser for alle
pendiere og fritidsrejsende pa de tidspunk-
ter, der passer dem bedst

- sikrer tog hvert 20. minut eller hver halve
time de fleste steder. Og mindst et tog { imen
pa alle stationer

- har sammenhangende og gode kereplaner
i hale landet med faste minuttal, som det ken-

des fra 5-tog og Intercity-tog
- har betjening pa MMG 0g i togene

- satler en stopper for slendrianen med at
gennemfore forbedringer af skinnerne.
Banestyrelsen skal have det nodvendige per-
sonale, skinnerne skal veere up to date, og
forbedringsarbejdet skal forega i samrid
med pendlerreprasentanterne.

- indebesrer, at al udlicitering af jernbanedrift
skal bringes til ophor

- betyder, at DSB skal ikke spilde tiden med at
byde ind pa udenlandske strakninger

- betyder, al Banestyrelsen og DSB skal
demokratiseres. Samfundsmal skal g& forud
tar hensyn Lil forretningsmeessig dritt

- forer til, at DSB og Banestyrelsen udvikler et
feelles centralt udviklingskontor, der labende
kan komme med udspil til mere og bedre
landsdezkkende inter-city togtrafik, herunder
ogsé nye straekninger.

Og sidst, men Ikke mindst: Togene skal kere
til tiden, sikkerl og pélideligt!
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ENHEDSLISTEN - de rod - gronne

Ansvarshavende: Ul Vincents Olsen

Tegning: Mette Siark

Layoultigrafisk tilrettelezgning: Poul-E.Washrens
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